Sormlandskustens skargard

- en kartlaggning och nagra forslag
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Forutsattningar for att bevara och utveckla skargarden i Sormland
(BUSKIS)

Ett leaderprojekt som dgs av S6rmlands skargards intresseforening (SSIF).
Vissa delar inom projektet har gjorts i samarbete med Nykopings kommun, Oxelésunds kommun,
Trosa kommun, Region Sormland, Lansstyrelsen Sédermanlands lan och Féreningen Grona kusten.

Inledning

Sormland har en fantastisk skargard med stora natur- och kulturvarden. Den ar forhallandevis
glesbebyggd och med en stadigt vaxande naturturism. Flera av 6arna ar naturreservat och
generellt omfattas skdrgarden av riksintressen for natur- och friluftsliv. Genom avstandet till
Stockholm (en dryg timme) &r omradet potentiellt mycket attraktivt for stora grupper av
besokare.

Ett stadigt vaxande antal besokare i skargarden innebar en risk for alltfor stor nedslitning av
naturen. Det ar darfor viktigt att utvecklingen sker pa ett hallbart satt och kan samordnas med
okande skotsel och vard av natur- och kulturvarden. En grundlaggande forutsattning for en
langsiktigt hallbar utveckling av besdksnaringen i skargarden &r att det finns en utbyggd
infrastruktur. | forsta hand toaletter och soptunnor men ocksa bryggor, kollektiv skargardstrafik,
overnattningsmajligheter, servicepunkter etc.

Buskis-projektet fokuserar forutsattningarna for att bevara och utveckla den sormlandska
skargarden. Projektet har framst inriktats mot att inventera den fysiska infrastrukturen i
skargarden. Andra viktiga forutsattningar som projektet lyfter fram ar utvecklingen av ett
regionalt skdrgardsrad och behovet av en lokal organisering av de boende och

verksamma i skargarden.

Lokalt ledd utveckling
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Sormlands skargard.
Per Carlsson

Kartlaggningen har gjorts med fokus pa hur anpassad Sormlands skargard ar till dagens friluftsliv.

Vad finns det for samfalliga serviceplatser? Vad lockar kanotister, seglare eller andra batfarare till var
skargard? Och hur tillganglig &r den? Just den har typen av fragor vill jag med denna lilla undersékning
forsoka fa svar pa.

Sormlands skargard stracker sig fran Navekvarn i soder till Kram6/Asko i norr och bestar av omkring
5000 6ar, holmar eller skar pa en stracka av 60 km. De tre kustkommunerna som utgor S6rmlands-
kusten ar Nykoping, Oxelosund samt Trosa kommuner. Nyképings kommun tacker den langsta kust-
strackan och omgardar Oxel6sunds kommun bade i sdder och norr. Hur upplever man som batfarare
var sormlandska skargard? Marker man som batcampare av nagra skillnader mellan kommunerna?

Ser man pa det rent historiskt sa upptacker man att skargarden ar avfolkad, i vart fall fran aret runt
boende naringsidkare. Yrkesfiskarna utgor en spillra av vad som varit. Skargardsjordbruken som inte
ingar i naturreservaten ar borta. Kustsjofarten ar ett minne blott. De allmdnna bryggorna som utgjorde
en last och lossningsplats for skargardanas befolkning ar i omdaning. Bunkerstationerna fér drivmedel
eller annan service finns inte langre i skargarden. Handelsbodarna ar sedan lange utkonkurrerade av
stddernas utbud. Kort sagt, skargarden ar inte levande pa egna resurser.

Vad finns kvar och hur ser det ut idag? Kvar ar farlederna som utgor sjalva blodomloppet for fritidsbats
folket. Dessutom till stor del eller nar det géller huvudfarleden genom skargarden sa ar den fortfarande
fyrbelyst. Man skall i detta sammanhang vara medveten om att dess tillkomst i férsta hand var till for
yrkessjofarten. Det ar en aterkommande fraga for Sjofartsverket vad som kan slackas ned for att spara
pa utgifterna. Den kommersiella sjofarten betalar idag avgifter i form av farledsavgifter som skall tacka
kostnader for vara skargardsleder. Idag, med elektronik, GPS och tillganglighet sa har varje mobiltelefon-
anvandare med ratt APP moéjlighet till sjokort. Dessutom ett sjokort dar du sjalv som punkt eller symbol
ar med i kartan.

Kvar ar metropolerna, Trosa, Nykoping och Oxeldsund. Platser som garna anvander epitetet, “skargards-
kommuner”. Dom erbjuder batfolket service i form av gastbryggplats, restaurangbesok, inkdp av fornéden-
heter, toa, tvatt, sophantering, tdomning av toatankar mm. Men tillgangligheten for trafik som ar pa
genomresa fran Stockholm till Vastervik eller omvant ar inte sjalvklar da det innebar en avstickare fran
leden, framfor allt da det galler till eller ifran Nykoping.

Kvar rent geografiskt finns de forna bryggorna eller kajerna som tidigare utgjorde en sa betydelsefull
plats for skirgardsfolket. Platser som, Kallvik, Studsvik, Halgs, Anga, eller Brannebol ligger dar de alltid
legat men dess betydelse har minskat sa som natverk i skargardens infrastruktur...eller har de inte det?

Behov av toalett

Aven om den klassiska fritidsbaten finns kvar och fortfarande ar populdr s& har utbudet férandrats till
att bli storre, modernare segel och motorbatar, framfor allt, batar med bekvamare boendemiljo.
Parallellt med den utvecklingen sa har kanoter och kajaker 6kat i lavinartat antal. Vattenjet har ocksa
tillforts i utbudet. Dessutom har trailerbara fiskebatar, trollingbatar 6kat ar fran ar. Samt andra trailer-
bara batar, som styrpulpetbatar, eller segeljollar.

Det finns idag tva tydliga kategorier av fritidsbatar. Den klassiska segel eller motorbaten samt den betydligt
mindre upplevelsefarkosten, sd som kanoter eller trailerbara vind eller utombords motorbatar. Bada
kategorierna har sitt beradttigande men kraver olika typ av serviceplatser for sitt anvandande.

Nar det géller den forsta kategorin sa kravs det svangrum at alla hall, bade vad géller vattendjupet vid
en brygga och plats for mandvrering.

Medan den andra kategorin tittar efter sjosattningsramper och uppstallning for trailern for dagsupp-
levelsen som hagrar.

Bada kategorierna har behov att ta hansyn till. Den forsta i ett modernt segel eller motorbat gor det pa
egen toa kopplad till en septiktank som kraver en tomnings anordning da tanken borjar bli full.

Den andra kategorin maste ga iland vid en brygga med sadan service eller till en holme pa vilket det
finns en toalett for andamalet.



s =

Och en bortglomd
toa pa Langskar.

-~

-]
Am

O e L TR ety
ak Y
F e




| Oxelésunds kommun hittar man skargardstoaletterna placerade relativt tatt. Myrskdr, Ramno, Beten,

St Aspskar, Fagelskar och Trassd samt ute pa Havringe. Samtliga skdrgards toaletter ar vil skyltade fran
brygga till dass. Alltsa, bra information, och latta att hitta. Och dven pa landsidan, vid badstrander och vid
flera av brygg platserna finns allmadnna toaletter. Sophanteringen minskar och férsvinner fran vissa platser.
Utan att det paverkar naturen negativt. Med andra ord sa har manniskor i allmanhet gladjande nog blivit
battre pa att ta med soporna hem.

Inom Nykopings kommuns skargard ar det betydligt glesare med toaletter. Letade efter den toalett som
enligt sjokortet skall finnas pa Langskar. Fann ingen toa, men bryggan som ingick i skargardstrafiken ar i
fin ordning och vindskyddet eller vedbod ar ocksa i bra skick, sopstationen ar i utmarkt skick, med sortering
av soporna, fint. Dessutom ett telefonnummer till Nykdpings kommun som ansvariga for sophanteringen.
Langre norr ut i skdrgarden sa far man ta sig dnda till Sackholmen utanfér Ragé innan man hittar en allman
toalett. Sackholmen &r en ren naturhamn som annars saknar faciliteter sa som brygga eller ordnad fortoj-
ningsplats. Da har man i och for sig passerat bade Broken och Svardsklova, dar den forst namnda tillhor
Nykopings segelsallskap, och den andra ar att betrakta som tillhérande restaurangen pa platsen.

Nasta stopp for toabesdk blir pa Ringso, dar det finns tva toaletter inom det som allmant kallas for Ringso-
flagen. En mycket popular skyddad plats for batfarare i underbar natur. Problemet ar att pa Ringso sa

ar toaletterna val dolda fran sjosidan och kraver en liten obefintligt skyltad promenad for att hitta ratt.

En nybyggd toalett finns ute vid den sandstrand som kallas Laxvarp, innanfor Horsviksholmen. Inte heller
den med ndgon vagledande informationsskylt.

Yttligare tva toaletter finns pa Savo. Toaletterna ar i utmarkt skick men sophanteringen ar borttagen och
eventuella sopor ombedes att tas med hem. Bra skyltat och bada toaletterna med tillhérande plats vid

brygga.

Lacka naturreservat ger méjlighet till ett toalettbesdk i narheten av bryggan vid Alvdansen pa 6ns norra sida.
Aspnaset eller Stendorrens naturreservat ar lite speciellt med omkring 150 - 200 tusen besdkare per ar.
Har finns tolv toaletter inom omradet. Fran WC-toaletter vid Naturrum till nya mulltoaletter ute pa omradet.
Sophanteringen har minskat i omfattning utan att det blivit mer skrap i naturen. Folk i allmanhet tar i stérre
utstrackning med soporna hem.

Inom Stendoérrens naturreservat finns ytligare en skargards toalett 6ster om Krampo pa 6n Granholmen.
Granholmen &r en ren naturhamn. Men med fint iordningstalld grillplats. Info skyllt till toa saknas och den
ligger inte direkt inom synhall fran grillplatsen. Granholmen skots av reservatets personal.

Trosa kommun har pa manga plan lyckats skapa en miljé dar batlivet kdnns narvarande i bade stadsbilden
och i skargarden i dess narhet. Med turbat till Krdmo och Askd binder man ihop stad och skargard pa ett
bra satt.

Ute pa Asko finns fem toaletter for allmanhetens behov. En vid Nasudden intill Sandviken dar daven plats
vid brygga ar mojlig. Ingen information om var toan finns, eller skétselansvarig. Ingen allman sophantering
vid platsen. Vid Storsand finns fyra andra toaletterna ar placerade i skogskanten till Storsands sandstrand
utefter strandens forlangning. Tva nya fina och tva aldre. Inga skyltar om dess narvaro eller om skotse-
lansvarig. Pa platsen fanns dven tva sopmajor inom ett for andamalet anpassat rack.

Pa Kramo naturreservat finns en toalett for besokare.

Kallviks Brygga just intill farleden runt Savo ger moijlighet till fortéjning vid brygga samt ett besok pa toalett.
Dock ar standarden pa toaletterna mycket bristfallig men avstandet fran bryggan ar nara.
Sophanteringen ar omfattande och anvands av bade fastboende och skargardsfolk.

Septiktank tanktomning finns i samtliga storre gdsthamnar. Navekvarn har en tank, Oxelésund har tva,
en i Ostersviken och en i Badhusviken. Nyképing har en vid Spelhagen, alltsd inte vid gdsthamnen pé
andra sidan an. Men inom Nykopings kommun har en flytbrygga med tank ankrats upp ute pa Risofladen,
alltsa ute i skargarden. Perfekt for batar som ligger ute i skargarden eller som ar pa genomresa. Nasta tank
norrut ar i Trosa gasthamn. Totalt far jag det till sex stycken tankar anpassade till tomning av septiktank
inom lansgransen.



Oppen, allmin ramp i Oxelésund

Privat, enskilld ramp vid Horn



Sjosdttningsramper

En forutsattning for att pa ett bekvamt satt sjosatta sin trailerbara bat ar att det finns en bra och anpassad
ramp, som i sin forlangning under vattenytan gor det mojligt att kdra ner en trailer till tillrackligt djup
for att baten vill glida av mer eller mindre av sig sjalvt. Dessutom maste det finnas uppstallningsplats
for bil och trailer inom ndromradet, om det ska vara anpassat pa basta satt. Sormlands kustnara tat-
orter har efter basta férmaga |6st detta pa lite olika satt. Forutom tatorternas allmanna ramper sa finns
det ytligare ett antal efter kusten, men dessa har man ofta l1as och bom pa da de ar tankta som service
till privata samfalligheter eller féreningar.

Navekvarn, med all service inom hamnomradet har en fin och rejal ramp, 6ppen for allmanheten, just
vid sidan om sjomacken eller macken i detta fall. Men nagon anpassad uppstallning for bil och trailer

i anslutning ter sig hoppldst, i vart fall under sommarmanaderna. Da far man rakna med att ha bilen
och trailern vid annan mojlig parkeringsplats.

Oxeldsund, har ett antal mojliga sjosattningsramper. Dar de centralt vid OMBK:s anlaggning pa Femore
samt den vid ddvarande Bat och Motor strax intill den férst namnda ar i bra skick. Dessutom finns det i
anslutning till OXSS-klubbanliggning i Ostersviken en fin ramp. De 6vriga enklare sjésattnings ramperna
finns vid Sjoangen, Ramdalshamnen, samt vid Sandviken, alla sa kallade ramper intill batbryggorna pa
respektive plats. Om kommunens byggplaner for fastigheter blir aktuella sa tror jag att Ramdalshamnen
och Bat och Motors nuvarande for allmanheten 6ppna ramper i framtiden blir svartillgangliga. Kan dven
komma att galla Sandviken som ligger inom omradet for den prospekterade LNG-anlaggningen.

Nar det galler uppstallning for bil och trailer sa gar det i skrivande stund fortfarande bra pa Femoreplan
vid tidigare Bat och Motor. Men vid OMBK:s omrade sa ar det nog inte sa latt da parkeringarna vid sjobo-
darna i forsta hand avsedda fér medlemmar. Ute vid Ostersviken invid OXSS gar det formodligen att stilla
sig da planen ar uppmarkt med parkeringsrutor.

Vid 6vriga enklare sjosattningsplatser inom Oxelésunds kommun kan man formodligen parkera efter basta
formaga och var naturen tillater, utan att man star i vagen.

Nykoping har en fin ramp inne i hamnen vid Spelhagen som ar tillganglig for allmanheten. Det finns parke-
ringsplatser runt om inom omradet men kan vara svartillgangliga under sommarmanaderna da uppstallning
for husbilar, och Ovriga bilar, aven tar parkeringsplatser i ansprak.

Jag férmodar att NYSS, Nykodpings Segel Sallskap, aven det in om Spelhagens omrade, eventuellt har tillgang
till en ramp. Men omradet ar inte tillgangligt for allmanheten.

Det samma galler ute vid Nykopings Varv pa Brandholmen som inte dr nagot allmant sjosattnings omrade
for ramp anpassade batar.

Norr ut i skargarden vid Horn sa finns det en fin sjosattningsramp. Men inte 6ppen for allmanheten, stangd
med I3s och bom. Endast for medlemmar.

Vid Valardé och Maltbacken finns nasta ramp. Mycket fin och rejal, men med férbudsskylt att anvandas
for andra an boende pa narliggande holmar eller boende inom omradet.

Nasta sjosattningsramp norr ut ar Studsvik. Enligt boende och verksamma i trakten sa ar rampen inte
for allmanheten, utan far anses som privat. Dock anger inte forbuds skyltning eller annat fysiskt hinder
sa som bom eller 1as nagot hinder, och gott om plats for bil och trailer pa angransande grasfalt vid sidan
om vagen.

Nynas Brygga, en enkel sjosattningsramp vid sidan om bryggan. Inga hinder, inga férbudsskyltar. Och
plats for bil och trailer uppe i backen dar parkeringsplatser finns.

| Trosa fann jag bara en sjosattningsramp. Men helt anpassad efter de behov som en allman ramp for
med sig i servicehdnseende. Inte nog med att man mottes uppe i stan, pa vag mot sjon, av en vagskylt
som forkunnade att man var pa ratt vag. Dessutom var det iordningsstallda parkeringsplatser for anda-
malet. Pa omradet i direkt anslutning till rampen. Mycket bra!



En container rymmer allt! Ar det s& vi vill ha det?
Bilden ar fran Brannebol

Eller dar soporna sorteras i karl! Var sak har sin plats...
Bilden ar fran Langskar



Summering:

Oxeldsund har ett antal ramper. Sex, varav tre ar av hog kvalité. Lite si och sa med uppstallning av bil
och trailer. Samtliga ar 6ppna for allmanheten. Med tanke pa andra byggplaner kommer antalet sjosatt-
ningsramper formodligen att minka om byggplanerna gar i las.

Nykoping har ett antal ramper inom kommungransen, men bara tre som kan anses som 6ppna for allman-
heten. Navekvarn, Nykoping Spelhagen, samt Nynas Brygga. Dar endast den vid Nynas Brygga var anpassad
for att parkera bil och trailer utan problem, aven om man kanske skulle lyckas hitta en parkeringsplats
dven pa de andra tva, sa ar det inte givet.

Trosa har den mest behovsanpassade sjosattningsrampen for allmant bruk. Sa aven om det endast ar
en till antal sa ar den val genomtankt.

Kajak, kanot eller Stand Up Paddle (SUP)

En populdr och 6kande trend av skargardsupplevelse ar kajakpaddling. Det finns tva betydande kajakut-
hyrnings firmor inom Sérmlands kusten. En vid Jogerso badet i Oxelésund och en vid Halgd Nykopings kommun.
Dessutom finns det mojlighet att hyra kanot eller SUP-braden i Trosa hamn. Formodligen finns det ytterliga-
re nagra mindre uthyrare som jag inte har traffat pa.

Nar det galler uthyrning sa ar dagsuthyrning det vanligaste, med cirka 80% - 85% av uthyrningen. | den
mening att man hyr sin kajak pa morgonen och atervander ftill kvéllen. Flerdygns uthyrningen ar knappt
tva av tio tillfallen.

Jogerso har omkring 1000 uthyrningar per sdasong och Halgé omkring 2000 per sdsong. Det innebar att
narmare 600 uthyrningar for dessa firmor géller i fler dygn an bara 6ver dagen.

Hur stor del av kajakerna som man ser ute i sormlandska skargarden som kommer fran uthyrningsfirmorna
ar svart att avgora. Den privatagda kajaken ar nog vanligare i vara vatten trots allt, i vart fall om man
semestrar en vecka eller tva i var skargard.

Aven om man bor pa Kungsholmen i Stockholm s& finns det kajakuthyrning i ndrheten. Bara man

har mojlighet att transportera pa egen bil eller pa slap sa hittar man nog till Sérmland.

Jag "googlade” pa "kajak Sormland” och upptacker da att det finns ett antal privatpersoner som lagt ut
sina upplevelser fran paddlingar i S6rmland. Men dven organisationer som Friluftsframjandet med flera
ger sin bild av paddlingar inom vara kommungranser. Alla berattelser ger vid handen att var skargard ar
fantastisk. Med labyrinter av 6ar inom Stenddrrens naturreservat och manga obebodda holmar och 6ar
som for stockholmarna speciellt har en stor dragningskraft. Skargardens ringa djup vilket gor naturupp-
levelser med 6ppna havet som granne lite speciellt. Vissa berattelser beskriver vart man kan satta i sin
kajak i sjon efter bilresan. Vid Nynas Brygga eller vid flytbryggan pa Stenddérrens naturreservat. Med
detta sagt menar jag att det blir som ringar pa vattnet. Och att det sannolikt kommer att vara en 6kande
trend med kajaker i vara vatten under 6verskadlig tid.

Guidade turer ar populart, vilket innebar att man kan se stora gang av kajaker pa vag mellan holmarna.
Sa dven fast alla fortecken ar goda, friskt, dventyrligt, naturnara. S kommer man inte runt att man inte
har nagon sanitetsanlaggning ombord, ej heller ndgon sopmaja. Vilket gor att paddlaren har ett stort
ansvar att inte lamna efter sig varken det ena eller andra. Dessutom kommer paddlaren naturen mycket
nara, vilket satter stor vikt pa kunskap om faglars hackning och ruvning. En stord ada lamnar redet 6ppet
for trutar eller andra predatorer, vilket en passerande kajakpaddlare kanske inte tanker pa 6ver huvud
taget. Manga sjofaglar har en tidig hackning under varen medan andra som Svartan &r sen, anda fram i
juli har de agg i sina reden.

Det star inget i upplevelseberattelserna om hur viktigt det ar att ta hand om sina egna sopor, eller att
grava ned, alternativt ta med exkrementet hem om inga andra bud finns att tillga.

Att inte elda pa berghallarna ar naturligtvis viktig kunskap, da dessa sar aldrig laker. Och att absolut inte
tro att man inte stor i djur och fagelliv bara for att man smyger i det ndrmaste ljudlost runt i skargarden.
Hundra meter fran fagelskyddsomrade eller i vissa fall 50 meter och att aldrig under skyddsperioden
passera innanfor den markerade linjen i sjokortet. Fagelskydd géller bade paddel, segel och motorbat.
Det samma géller naturligtvis dven for salskyddsomraden.
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Sérmlands
skargard

Ca 5000 dar
Ca 60 km lang




Replipunkter

Replipunkter ar per definition en plats som forbinder skargard med fastland. En plats dar varor och
tjanster kan formedlas mellan skargardsbor och fastlanningar. Exempelvis sa bor det finnas ett sanitets
hus, en sophanteringsstation, en forbindelse med staden i form av en busslinje eller annan forbindelse.
Kaj eller brygg plats for i och urlastning av material, med tillrackligt djup och plats for att kunna ta emot
batar i storlek som behovs for att kunna utveckla skargarden utan fysiska hinder. Den maste vara 6ppen
for allmanheten bade fran landsidan och sjosidan. Den ar oerhort viktig for att kunna halla skargarden
livskraftig. Och inte minst for att kunna utvecklas gynnsamt med mojlighet for nya foretag att kunna
etablera sig i skargarden. Som det ar i dagslaget kan man tro att replipunkterna ar placerade i vara
tatorter, dar de maojligen har tjanar som basstation for diverse landbaserad foéretagsamhet.

Det ar framfor allt i Nykopings kommun som replipunkterna saknas. Sr man till hur skargarden ar befolkad
sa ligger tyngdpunkten pa den sddra delen av skargarden. Framfor allt runt Valaro, Svardsklova. Dar 6arna
utanfor kusten har en relativt tit befolkning sommartid. Oar som Ris®, Hertigd, Bergd exempelvis. Men
fastboende, aret runt boende hittar man pa fastlandet. Med andra ord, sommarboendet ar har utvecklat
med egna landbaserade brygg platser vid foretradesvis Maltbacken. Men Matlbacken ar inte tillganglig for
allmanheten, har finns inte nagon allman brygga eller annan service for allmanheten.

Svardsklova pa vastra sidan om Valaro utvecklas nu i privat regi. Med gasthamnplatser for restaurangbesok
och forsaljning av tomter inom omradet till eget sommarhus. Men som replipunkt for utveckling av skar-
garden kanns det tveksamt da det mesta inom det har naromradet rér sommaraktivitet av olika slag.
Det man daremot skulle vilja se ar om det finns potential till en obemannad minibutik fér dagligvaror
inom Valaré omradet, och i sa fall bér den vara i anslutning till en allman brygga sa att det mojliggor for
batfolk att kunna handla sina fornédenheter dar utan for stor avvikelse fran farleden.

Det ar pa den norra delen av skargarden som behovet av en replipunkt med utvecklade servicefunktioner
kdnns som viktigast om skargarden skall ha positiv utveckling vad galler arbetstillfallen infor framtiden.
Har finns idag de som driver egna foretag och ar fast boende i skdargarden. Pa Rago, Hartso, Ringso, Savo,
Krampd, Lango och Lacka. Det ror sig om djurhallning i de flesta fall men dven annan verksamhet férekommer.

Den plats som min undersékning aterkommande hamnar pa ar Studsvik. Har finns de geografiska forut-
sattningarna om tilltrade ar mojligt. Med en yta som mojliggor for bussforbindelse, for servicehus, for
parkeringsplatser, for att kunna utvecklas helt enkelt. Och med tillrackligt vattendjup vid kaj for att kunna
ta emot en pram, en farja, eller vad som tankas kan.

Vad behéver goras?

| min undersoknng av infrastrukturen i skargarden har jag funnit en del brister som jag har vill samman-
fatta som agardsforslag till respektive kommun.

Oxelésunds kommun har en stor fordel av kommunen ar huvudman éver manga holmar inom kommun-
gransen. Anvand det pa ratt satt for allmanhetens basta!

1) Byt ut alla gamla toaletter pa holmarna till moderna mulltoaletter for battre, mer miljdanpassad hantering.
2) Aterstall bryggorna i bra skick pa Trasso och Fagelskar.

3) Begar ny provning av att fa lagga ut flytbryggor igen pa de platser som tidigare var planerade for det.
Bra for kanotisterna och andra besékande gaster.



Bilden ovan visar Studsviks brygga. Narheten till landsvag, busslinje, sophantering, parkerings-
platser osv. gor platsen mycket attraktiv for en eventuellt mer allmant nyttjande.
Sjosattnings ramp i sodra delen av kajen. Ligger inom Nykopings kommun.

Del av bryggan vid Kallvik.

Héar ar man langre bort fran landsvagen
och saknar direkt bussforbindelse.

Men sophantering finns och inget forbud
mot att anvanda brygga eller parkerings-
plats tillfilligt, vid behov. Aven torrdass
finns i narheten men i daligt skick.

Ingen sjosattnings ramp i anslutning till
bryggan. Inom Trosa kommun.




Nykoépings kommun kanske ar bakbunden nar det galler vissa rattigheter for utveckling i allmanhetens
tjanst, dd manga holmar ar privatagda och ur den aspekten svara att utveckla.

1) Aterstall en toalett pa Langskar, girna i anknytning till platsen for befintlig brygga och sopstation.

2) Undersok mojligheten att satta upp flera mulltoaletter pa platser som frekvent besdks av kanotisterna,
och andra béatfarare. Platser som Backa holmar, Ornklubbarna, Brannskar och Vasskroks holmarna som
idag ar mycket populdra utflyktsholmar men som samtliga saknar toaletter.

Vill man styra upp platserna for toaletterna och gora dessa mer tillgdangliga sa ar det mojligt med att
samtidigt begara tillstand och lagga ut flytbryggor i anslutning till dessa platser. Detta underlattar
mycket for kanotister, speciellt om bryggorna inte ar for hoga.

3) Da manga platser med sjosattningsramper inte idag ar tillgangliga for allmanheten bér kommunen
aktivt arbeta for att fa till en naturlig plats for allmanhetens rattighet att komma ut i var fina skargard
pa ett bra satt. Det gors mojligt genom att arbeta for en replipunkt som ar 6ppen bade fran sjosidan
och landsidan. Dar skall finnas basal service sa som vatten, el, toalett, sophantering, allman brygga eller
kaj. Samt parkeringsplatser for bil och trailer, sjosattningsramp, busslinje. Dessutom skall det finnas
potential for att kunna utvecklas med obemannad livsmedelsbutik fér besékande eller boende i ndrom-
radet, men aven till gagn for passerande fritidsbatar som vill passa pa att bunkra upp. Betydelsen av

en sadan plats skulle vara mycket viktig for utvecklingen for skargardens boende som for allmanhetens
intresse av tillganglighet till den samma. (Las: Studsviks brygga)

Trosa kommun har inte den storlek och antal 6ar att ta i beaktande men ar bara med sitt renommé en
spelare av klass. Gor en fritidsbat stopp nagonstans mellan Stockholm och Kalmar sa ar det férmodligen
i Trosa och mojligen i Vastervik. Sa ar det!

1) Byt ut det gamla dasset vid Nasudden mot ett nyare av mulltoamodell. Satt garna upp en skylt vid
landfastet pa bryggan i viken om att en toalett finns tillganglig pa platsen.

2) Nagon form av informationsskylt borde det finnas dven ute vid Storsand om toaletternas placering
utefter skogskanten pa platsen. Men rent praktiskt och estetiskt kan en sadan skylt inte sta for nara
stranden forstas.

3) Miljon runt Kallviks brygga bor snyggas till. Toaletterna modell dldre maste bytas ut mot nya. Om inte
det gamla bussgaraget har nagon betydelse kulturellt eller annars sa bor det enligt mitt férmenande rivas.
Den platsen som darmed frigors har alla férutsattningar att integreras med kajen eller bryggan i ovrigt
och darmed bli betydelsefull. Det gar dven att se mojligheten i att géra om strandlinjens stenldggning
till en kajkant vinkelratt mot nuvarande bryggan. Kallvik har alla férutsattningar att utvecklas i ratt
riktning for boende i naromradet, vare sig det ar pa land eller i skargarden.



Lasta sopkarl vid Horn talar om att har ar det vi fritidshusagare eller batagare
som har bat vid bryggan som far slanga sina sopor. Vi andra kan ta med oss
soporna till en allmén sopstation ndgon annan stans...




Den informella skylten ar fran Ramno, Oxel6sunds skargard.
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Skylt for allman “sjosattningsramp” ger bra vagledning i Trosa.



Nagra tankar om framtiden

Pa lang sikt ar syftet med projektet "Forutsattningar for att bevara och utveckla skargarden i

Sérmland” att bidra till en hallbar utveckling av S6rmlands skargard. Visionen om en levande skargard
omfattar en skargard dar manniskor kan bo och arbeta samtidigt som skargarden fungerar som en plats
for (framst natur) turism och upplevelser.

| begreppet “hallbar” inryms saval ekologiska som ekonomiska och sociala aspekter av lokalsamhallets
utveckling. En hallbar utveckling handlar om att skapa en balans mellan att varda landskapet och utnyttja
det, men ocksa om en infrastruktur i form av bryggor, toaletter. sopstationer, parkeringsmajligheter,
ilaggningsramper mm.

BesOksndringen ar en stor potential for utvecklingen av en levande skargard — men ocksa ett hot ur hall-
barhetsperspektiv. | det perspektivet blir méjligheten till en lokalt drivenskargardsutveckling an viktigare.
En fastboende befolkning som vardar landskapet och driver jordbruk och andra verksamheter ar grunden.
Lokalsamhallets utvecklingspotential tas alltfor sallan till vara i dagens kommunala forvaltning. Kunskapen
om manga av de fragor de folkvalda forr hade en egen erfarenhet av, har gatt férlorad. Bilderna av lokal-
samhallenas forutsattningar for liv och hallbar utveckling skapas centralt genom utredningar och korta
besok i verkligheten, inte genom de erfarenheter en daglig narvaro kan formedla.

En viktig aspekt ar att det ar kostsamt att bo i skargarden. Inte minst transporterna férdyrar levnads- och
verksamhetsomkostnader. Det kravs darfor i regel flera inkomstkallor. Det ar ocksa viktigt med samverkan
och samordning. Om nagot ska goras som kraver speciella redskap eller material sa maste de transporteras
Over vattnet. Om t.ex. en gravmaskin ska transporteras till en plats finns stora vinster att géra om informa-
tionen om det kan ga ut och transporten kan samordnas sa att gravskopan kan anvandas pa flera platser
samtidigt. Andra samverkansbehov finns mellan kustkommunerna och mellan kommunerna och region
resp. lansstyrelse.

Visionen om en levande skargard forutsatter en 6kad samverkan mellan offentliga, privata och ideella
aktorer pa olika nivaer och ett storre lokalt inflytande 6ver och deltagande i utvecklingen av skargarden.
Vi behover i storre utstrackning involvera lokala krafter och hitta former fér samordning pa olika nivaer.
Darfor foreslar vi att tva nya plattformar for samordning och samverkan utvecklas: ett regionalt skargards-
rad och ett lokalt utvecklingsbolag:

Sérmlands skdrgardsrad (SSR)

| skdrgardsradet mots representanter for kustkommunerna, regionen och lansstyrelsen saval
som representanter for ideella organisationer. Tillsammans ska de ta fram en
utvecklingsplan for skargarden

Malet for skargardsradet ska vara att verka for:

- En langsiktigt val forvaltad kust och skargard med natur-, kultur- och
rekreationsvarden som bevaras och utvecklas.

- En biologisk mangfald pa land saval som i havet

- En for alla 6ppen och tillgénglig kust och skargard med effektiva, miljévanliga
transporter och andamalsenlig infrastruktur.

- En livskraftig kust och skadrgard med forutsattningar for verksamheter och
kommersiell service som ar anpassade till skargardens forhallanden aret om



Sérmlandskustens utvecklingsbolag

Ett utvecklingsbolag med sarskild vinstutdelningsbegransning (s.k. SvB-bolag) har ett vidare syfte an ett
vanligt aktiebolag. Bolagsformen skapar en robust ekonomisk struktur for detta.

Ett lokalt utvecklingsbolag ar ett allmannyttigt aktiebolag grundat pa lokala behov och utmaningar samt
lokalt engagemang.

Ett lokalt utvecklingsbolag skulle dels kunna samordna olika privata entreprenérer i lokala utvecklings-
projekt och andra verksamheter och dels fungera som en specifik lokal utvecklingsgrupp for kusten vid
sidan av de Ovriga 12 lokala utvecklingsgrupperna i

Nykopings kommun. Det skulle lyfta fram kustfragorna pa ett annat satt an idag. Ett lokalt utvecklings-
bolag skulle ocksa kunna ta ansvar for och férdela uppgifter som idag ar offentligt utforda men som
mot ersattning skulle kunna genomféras lokalt, till olika enskilda entreprendrer.




Atervinningsstation
Valaro samfallighet

Privatiseringen paverkar mojligheten att bade sjosatta baten
och att bli av med soporna.
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Lokalt ledd utveckling !

SORMLANDSKUSTEN




